[Praktiskt] GOR DET SJALV

Med ny motorrumsisolering blir det tyst
och fridfullt i baten. Sjélva jobbet tar tid
men &dr inte speciellt svart. Det kluriga &r

att vdlja ett lampligt isolermaterial.
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etrytmiska knattrandet
D frén en dieselmotor ar

for manga ett rogivande
ljud som tillhor batakandet.
Aven ljudet av en stark och frisk
bensinmotor kan skédnka till-
fredsstéllelse. Men det far inte
bli for mycket av det goda. Hogt
motorbuller forstor effektivt
den mest fantastiska batresa.

I ménga béatar har motorisole-
ringen f6ljt med sedan baten var
ny. Motorn kanske har bytts
men isoleringen har fatt sitta
kvar. Den vanligaste isoleringen
ar en slags skumplastmatta som
sitter limmad mot ett skott eller
enlucka. Med tiden l6ser binde-
medlet och limmet i skumplas-
ten upp sig, vilket gor att skum-
plastmattan blir poros och bor-
jarvittra sénder. Aven
mjukgorare som finns i plast-
mattorna forsvinner med tiden
och gor materialet stelare och
styvare. Slagvatten kan sugas
upp av skumplasten, och med ti-
den samlas en hel del smutsipo-
rerna. Den ljudddmpande effek-
ten blir med tiden allt sémre.

Pa en bét som har kvar sin ur-
sprungliga motorisolering gar
det att gora stora forbéttringar.
Under senare ar har det hdnten
hel del vad géller isolermaterial.

For den som vill fa ner ljudnivan
till ett minimum gar det att
komma véldigt1angt genom att
anvinda en mix av flera ljudiso-
lerande material. Men innan
projektet kors igdng finns en av-
vigning att gora. De isolermate-
rial som ger bast ljudddmpning
harndmligen sémre brandsé-
kerhet.

Olikatyperav ljud

Thomas Wrenkler ar vd pa fore-
taget Karnag, som &r specialise-
rat pa ljudisolering i bilar, batar
och inom processindustrin. Han
sdger att detien bat behovs tva
typer av ljudisolering for att fa
bort mesta mojliga buller: stom-
ljudsddmpning och ljudabsorp-
tion. Det beror pa att olika mate-
rial r bra pd att ta hand om oli-
ka typer avljud.

For att skdrma av stomljud
kravs material av hog densitet
som gor att energin i ljudet ab-
sorberas. Ett for tunt material
borjar vibrera. En dtgérd dr att
forstarka utrymmet med exem-
pelvis marinplywood eller att
sdtta upp en tungmatta.

Den andra typen avisolering,
ljudabsorption, gar ut pa att fa
energinien ljudvag att absorbe-
ras av ett material. P4 arbets-
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platser satts ofta plattor med
mineralull eller annat mjukt
materialitaket.

Beror pa frekvensen

Olika typer av material tar upp
olika frekvenser, sd det dr inte
alltid en tjockare isoleringsmat-
ta drbattre 4n en tunn.

—Tumregeln ar att ju ldgre
frekvens, destolangre inimat-
tan tranger ljudet, sager Tho-
mas. Darfor passar en isole-
ringsmatta pa runt 20 millime-
ter bratillen hogvarvig
bensinmotor, medan en diesel-
motor med lagre frekvens helst
borhaenisolering pa ungefar
40 millimeter.

Olika motorutrymmen

Hur motorrummet isoleras pa
basta sétt skiljer sig ocksa mel-
lan motor- och segelbatar och &r
beroende avvar motorn sitter i
baten. P4 en stor daycruiser
med motorn centrerad och 6pp-
naytor runt om fastnar inte lju-
detiisoleringen utan kan fara
runtidet stora 6ppna utrym-
met. Hir bor motorrummet de-
las upp for att skapa ett mindre
utrymme. Genom att bygga
skott eller fack och sedan isolera
gar det att minska motorljudet
betydligt pd en sddan bét.

Ien segelbat &r motorutrym-
met oftast redan sé litet det bara
gar. Det dr snarare svart att hit-
ta arbetsutrymme och att fa
plats med 6nskad tjocklek pa
isoleringen. Gemensamt for alla

Projekteti
korthet

Svarighetsgrad
Latt.

Tidsatgang
Nagra timmar fér att isolera
om motorrumsluckan i sitt-
brunnen. Attisolera om hela

motorutrymmet ar betydligt
mer omfattande och gors
lampligast i samband med
motorbyte.

LGS ET
Isolermaterial till sitt-
brunnsluckan (550 x
450 mm) 600 kronor.

Tatningslist i cellgummi
(4 lopmeter) 130 kronor.

typer av motorutrymmen ar att
vibrationer aldrig dr bra. Det ger
oOkat slitage och dstadkommer
samtidigt ljud. Setill att alliso-
lering sitter fast ordentligt. Kon-
trollera dven att sjdlva motorin-
stallationen r sé fri fran ljud
som mojligt.

Ljudet studsar

Nar det géller val av material i
de nyaisolermattorna finns fle-
ravarianter. Enisolermatta
med en kombination avmjuk
skumplast och ndgon typ av alu-
miniumfolie dr vanlig. Den ty-
penavisolering ger ljudddmp-
ning och varmeskyddiett. Alu-
miniumfolien skyddar dess-
utom mot slitage och hindrar
lackande bréansle frén att sugas
upp i skumplasten.

Men enligt Thomas Wrenkler
blir [judisoleringen béttre med
en kombination aven tungmat-
taeller annat material med hog
densitet och en mjuk skumplast-
matta. Ljudet absorberasbra i
en mjuk matta medan det nar
det traffar etthardare material,
exempelvis en aluminiumfolie,
studsar tillbaka.

Véljer skumplast
Besiktningsmannen Conny Zet-
terberg har jobbat mycket med
ljudisolering av motorrum i ba-
tar. Han anvédnder helst en kom-
bination avtungmatta och
skumplastisolering utan alumi-
niumfolie.

—Det systemet ger dverlagset



y rettill ett minimum.

Med ny motorrumsisolering
gardet att minska motorbull-

bést ljudisolering, men det &r
dyrare &n de isoleringsmattor
med aluminiumfolie som séljs i
battillbehorsbutiker.
Attrenovera motorrummet
ochljudisoleringen kraver
manga arbetstimmar, och da
menar Conny att det &r dumt att
spara in ndgra tusenlappar pa

S

materialet. Den lagre brand-
klassningen i mjuka isolerings-
mattor dr inget som Conny skul-
le anmérka pé vid en besikt-
ning.

—Sjélva materialet brinner
inte, det smélter, diremot finns
enrisk att bensin, diesel eller ol-
jorsugs upp och stannar i mate-

L

rialet. Det hdnder inte med de
isolermattor som har en fastlim-
mad aluminiumfolie. Men jag
tycker inte att den risken ska
overdrivas, under alla 4r som
besiktningsman har jag aldrig
sett att det borjat brinnailjud-
isoleringen i ett motorutrym-
me.
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Aterforsiljare

Skumplastmattor och kom-
binationsmattor finns hos
de flesta battillbehérshand-
lare. Specialmattor for ljud-
isolering i batar saljs av ex-
empelvis Karnag AB.

»
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Tillatt bérja med kontrolleras
isoleringen pé alla sidor runt mo-
torn. | den hér béten sitter en tjock
skumplastmatta, som visserligen
harvarit medimanga drmen som
serut att varaibrukbart skick.

Motorisoleringen som sitter under
motorluckan &rsamre. Skumgum-
mit har hdrdnat och missfargats.
Det &r dags att byta. Aven tatnings-
listerna, som blivit spréda och
spruckit, ska bytas.

Nar mattan arvack ardet dags att
ge sig pd den gamla tatningslisten.

Skar till den nya isolermattan sa att
maétten stdmmer.

Jobbet kraveringa specialverktyg.
Kniv, hammare, skrapor och sand-
papper ar allt som behovs.

Nu ardet dags att rengéra ytan,och
fér att fa den nya mattan att fasta
ordentligt &rdet viktigt att det gérs
noggrant. Har fungerar mekanisk
rengoring med skrapa och en stor
portion tdlamod bést.
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Ett tvarsnitt avisolering-
envisar att skumplasten
fortfarande &r mjuk, ren
och torrinuti.Isoleringen
pa sidorna far darfor
vara kvar tillsdet &r

dags att byta motor. Da
kommer utrymmet att
epoxibehandlas och
malasinnan helaisole-
ringen byts.

| de flesta motorutrym-
men ardet véldigt svart
att komma atisoleringen
med motorn pa plats. Att
byta all motorisolering
gors darfor bastisam-
band med motorbyte.

Setill att mata hur mycket ut-
rymme som finns mellan motorn
och luckan fér att veta hur tjock
isolering som far plats. Fattas det
négra millimeter gér det att grépa
ur skumplastmattan med en kniv
dardet blir trdngt.

Andra alternativ fér att fa ytanren
fran limrester &r att anvdnda nagon
form av limborttagningsmedel,
slipa med ett fint sandpapper eller
tvatta med till exempel T-réd.

Forytorsomden
har som sitter upp-
till, ovanfér motorn,
brukar Thomas
Wrenkler ge rddet
attanvéandaenbart
skumplastmatta.
En kombination
med skumplast
ochentungmatta
isolerar visserligen
battre, menrisken
finnsatt tung-
mattan slapper.
Satsaistéllet pd
enkombinationav
tungmattoroch
skumplast pa si-
dornarunt motorn.

Isoleringen som sitter mot ned-
gangstrappan &ren skumplast-
matta med aluminiumfolie. Den
&rutbytt for ett tiotal &r sedan
och fortfarande hel, s &venden
behalls.

Att skrapa bort den gamlaisole-
ringen &r det som tar langst tid.
Foérst ska den gamlaisolermattan
bort.

Rékna med att rengdringen tar
mycket tid. Missfargningar som
finns kvarisjalva plasten kan
maélas éver.

Att f& den nyaisoleringen pa plats
arenkelt. Det arbaraattdraav
skyddsfilmen...
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Det arvart pengarna att satsa Haranvénds en 5 mm tjock tat-
..och trycka skumplastmattan pa plats. Tank pd att skumplastisolering pa en bra tatningslist, gdrnaav ningslist som ar sjéalvhaftande.
som klés pé sidorna om motorn inte ska ga hela vagen ner till botten utan cellgummi. Tatningslisten ska

lamna utrymme fér regn- och slagvatten. Om skumplastmattan gar &nda vara tjock nog att halla helt tatt

ner finns risk att vattnet sugs upp i skumplasten. Det &r ocksa lattare att och samtidigt se till att detinte blir

hallarent och torrt om det finns en fri yta mot botten. nagra vibrationeriluckan.
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Skumplastmattan ar férsedd med Kollaisamband med monteringen
ett starkt och taligt lim, menisole- att luckan ar helt stabil ochinte kan

ring som ska sitta upp-och-nedkan  kommaisjélvsvangning.

for sékerhets skull dven féstas med

skruv och stor brickaihérnen. Klart. Attisolera om ger bdde béttre ljudddmpning férinombordaren och
ett frdschare motorutrymme.
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