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Forvarvet

Jag har seglat sedan barnsben och sysslat med forsdljning av motorbétar pa 70 talet. Segling
har ddremot varit prioriterat, forst med hogpresterande katamaraner och sedan 35 &r med
segelbaten Ellinor en nu 65 ar gammal trdbét utan motor. 10 meter och 3,5 ton tung.

Men under arens lopp har jag f6ljt vad som sker p4 motorbatssidan. Det som intresserat mig ar
batar som jag kan hantera pa egen hand och skota sjdlv i storsta mdjliga utstrickning.
Kostnaden ér dven det en begransning som inte skall underskattas d& det géller att det finns
ordentligt utrymme for nyttjandet. Tva bétar jag kénde till och gillade var Coronet DC 21 och
Bertram 28 Moppie. DC 21:an tyckte ja var i minsta laget framforallt i ruffen. Bertramen &r
riktigt lacker men med dubbla V8 or. D4 jag inte betraktade mig som en motormeckare insdg
jag svérigheten med den baten. Men framforallt priset! Bdde i USA och i Sverige verkar de
sté sig vildigt bra och kom aldrig ner i for mig 6verkomligt pris.

For drygt tre ar sedan horde jag talas om att min kappseglande batgranne tillika
kappseglingskonkurrent kopt en Coronet 21, vilket jag tolkade som en DC 21. Det var helt fel
det var en Playmate. Nu borjade jag Googla pd Coronet och fann en bat som hette 24”
Weekender, vilket jag tidigare inte hade en aning om. P4 Coronetklubbens hemsida fanns
ytterligare information att himta och ett medlemskap var latt fixat. Dar fanns dven en bét till
salu for rimliga pengar. Tva alternativ, som den &r eller driftsatt. Korklar dubbelt sa dyr.

I samband med sonens diplomering i huvudstaden tittade jag pa Tordon ute i Gustavsberg.
Baten var inte i skick om man utrycker sig milt, men botten och drevet sag bra ut och sadant
gillar kappseglare. Men framforallt den stora sittbrunnen och hyggliga volymen i ruffen
tilltalade. Att visa baten for hustru Annika var uteslutet som den sag ut, sd det blev en ndgot
omvand forhandling om att jag ville kopa. Tid hade jag, enligt Annika all tid i vérlden!

Béten hade varit i sidljarens dgo drygt 15 ar vilket ar ett gott tecken. Motorn en Ford big block
frén 1968 baten fran 1967 ldt ju inte helt 6vertygande bra och sag inte bra ut heller. Mangder
med konsultationer tog vid, gratiskonsultationer vad de nu kan vara virda men en minns jag
sdrskilt. Den bilroade flygbolagsdirektdren Janne, han sade: motorn den &r inget problem det
ar baten som &r problemet! Jag fattade inget! Men nu vet jag. Motorn har tagit tva till tre
veckor att helrenovera, vilket betyder att resten tagit 3 ar och en manad. Lite annat har jag
hunnit med men det tar tid att renovera.

En forhandling pa mejl inleddes med séljaren och efter 30 mejl hade vi kommit verrens och
anvinde korrespondensen som avtal. Féardigt och klart!

Nu skulle biten hem och dven Bjorn Boklunds Playmate. Batarna anlénde sent i maj till
Skanor och det var forvanansvért stor publik. Bjorn kunde sjosétta men jag hade under tiden
som gatt dndrat mig fran att sj0sitta och leta brister och i stéllet bestimt mig for att allt var
daligt s& det var lika bra att starta pa land.



Stadning och tvittning

Liksom nér man skall bygga nytt si &r det bara den som sétter igdng som &r entusiastisk, alla
andra bara ser problem. Det forsta var att det inte fanns avsatt plats for renovering i hamnen.
Uppldggningsplanen dr bilparkering under turistsdsongen. P4 andra sidan vigen bakom
”hoddorna” finns jolleplatserna och lite utrymme for fiskarnas utrustning. Dér blir bra tyckte
jag men jag var fran borjan timligen ensam i min &sikt. Men allteftersom dagarna gick och
argumenteringen véssades sa 10ste det sig pa allra bista sitt. Men jag hade nu insett att ett
aber var att baten sag forfarlig ut och lag sa att alla matgésterna pa Rogeriet sag den. Darfor
vidtog en omfattande tdmning in och utvindig stddning, vaxning och polering. Det hjilpte
nagot. Men det gav framfGrallt en bra bild av vad som kriavdes for att fa béten i ett sa
anstindigt skick att varken jag eller framforallt Annika skulle skimmas.

Av det som bars ute saldes nagra prylar, virmaren som hiangde pa trekvart koptes av en herre
frén Lund som behdvde reservdelar till sin virmare. En biddmadrass som tog alldeles for stor
plats byttes mot tvé flaskor vin. 200 liter bensin kdrde jag upp i mina bilar eftersom tanken
skulle tommas och besiktigas.

Det arbetet tog vél en manad men dé hade jag krypit runt och konstaterat att det blir mycket
jobb framdver och for plastjobben behovs det virme.

Nu gjordes dven fargbestimning av gelcoat ytorna och ett valdigt grubblande 6ver fragan ,
malning eller gelcoatspackling. Manga besokare menade att det skall malas for att bli bra och
slang allt skadat trd vilket var néstan allt synligt trd. Da betdmde jag mig for tvartom!
Renovera sa ldngt det dr genomforbart med funktionen i behall. Det blev ledstjdrnan i hela
projektet.

Nedmonteringen.

Drevet var det forsta som dkte av och delar av det 1dmnades bort d4 det var vatten i oljan.
Issképet skars loss fran skrovsidan dér det var fastplastat och bars ut. Det var inte létt att {4 ur
det dé det tidigare gjorts om till kylskap och isolerats med byggskum som expanderar vilket
det gjort upp under skarnddck. Nér isskdpet var borttaget sa frilades muttrarna till sprutlisterna
som domts ut av alla som ansag sig ha ritt att delge sina synpunkter och det ansag sig alla ha
ritt till. Delar av inredningen i ruffen skars och skruvades ur for att komma &t den forestaende
renoveringen av déicket.

Instrumentkonsolen togs av och dir visade sig ett inferno av kablar som bytte farg hela tiden
sa att de var svdra att folja. Ut med all elen framifrén och bak inget fir vara kvar.

Sist men inte minst, motorn. Nu bdrjar en resa i motorteknik. Forst géllde det att ta av sa
mycket som mojligt for det dr trangt runt motorn. Bultarna pa avgaslimporna var av alla
mdjliga sorter och de framre satt som forutsett hart, mycket hért. Men nér generator, limpor
var avtagna sa var det dags att med kranbil lyfta ur motorn. Vil ute sdg den faktiskt béttre ut
in jag trott. I viig med den till Osterlen for provstart och forvaring. Den gick knappt.

Sedan var det det ddr med balsalaminatet som é&r ett kiint problem. Décket var helt kass, mjukt
Overallt. Men fragan var, skira av diacket runt hela baten och gora vid inomhus och at rétt héll,
eller underifran inne i baten. Det blev det senare. Vilket arbete! Det var pest, varmt, smutsigt



och tungt. All inplastad plywood och balsa togs ut. Dyngsurt men inte mogligt konstigt nog.
Balsan gick att krama ur som en tvéttsvamp.

I arbetet med att ta bort beslag larde jag mig att de anvént plywood Overallt under beslagen sa
dven nosbeslget det stora klyset. Inifran fann jag tva bultar som jag fick loss men beslaget satt
fast sdsom berg 1 alla fall. Hur jag dn letade fann jag ingen forklaring till varfor det inte
slappte. Med ordentligt med véld kom det ur plasten men med ytterliggare tva bultar och dnnu
storre hal dir bultskalle med bricka dragits ur genom déicket. Har fanns det obelyst gelcoat
och dven flagor av sddan vilket omedelbart kom till nytta eftersom gelcoatmakaren ville ha
fargprov. Lite kuriosa, balkarna som var inplastade var av finaste mahogny och inte
fuktskadade. Alla reglar i hela baten &r av mahogny och i bra skick.

P& ruffskottet fanns en forstarkning i form av rostfritt plattjarn kors och tvirs runt dérren. Den
var i alla fall tinkt som s& men eftersom den brustit i en svetsfog bedomde jag det som
vardeldst. Felet fanns nagon annan stans men var? Det svaret fick jag langt senare med hjalp
av Kare Bremer en annan Coronet 24” Weekender dgare.

Renoveringen

Baten

Jag borjade med det besvirligaste och 1 sédrklass trdkigaste arbetet. Dacket inifran runt hela
baten. Eftersom det var en skada pa babords bog ovanfor aluminiumlisten frén foren till
nedanfor babords lanterna. Hela vigen var 6ppen och fylld med fogmassa som inte gjorde vad
den var avsedd for. Efter att avldgsnat fogmassan tog jag tyngderna till segelbdtens
vintertdckning, 5 liters plastdunkar fyllda med sand och stidllde dem pa décket sé att ytorna
nddde varandra. Dérefter plastade jag inifrn skrov till ddck. Nér det var gjort med fyra lager
sé borjade det utvandiga arbetet med den skadan.

Niér det arbetet var klart och hyfsat tillputsat borjade plastning uppfor 1 trdnga utrymmen.
Undersida fordick, med divinylcell och plywood under beslagen. Divinylcell istillet for
plywood 1 mot dickets ytterkants undersida. For att hélla sakerna pa plats anvinde jag gamla
lattor fran tva gamla storsegel och kvastskaft av olika slag. Allt fick provas innan ytorna
plastades. Det kan tyckas besvérligt men det var inget mot nésta steg som innebar forslutning
av divinylcellen med vév och plast. Gjorde jag bitarna for stora {61l de ner 6ver mig. Gjorde
jag dem for smé fick jag ett alldeles onddigt spill eftersom 6verlappen blev ménga.
Svordomarna haglade och jag raglade ut ur baten med jimna mellanrum for att fi luft. Inne 1
garderoberna var det d&nnu vérre for dar var det svért att nd in men det gick till slut.
Skarndécken var ritt hanterliga och pa kopet fastes beslagen till sdtena med skruv och plast.
Akterdédcket var en rysare da det var trangt och daligt med ljus. Daremot fick jag mdjlighet att
stampa upp det sa att en del av deformeringen forsvann. Deformeringen hade formodligen
orsakats 1 samband med motorlyft med hjilp av en tvérbalk liggande pa sargen. Att belasta
baten pa det viset 4r en dumhet som straffar sig.

Niér de arbetena var klara éterstod att plasta in balkarna, tva stycken, pa forddckets undersida.
Dem stdmpade jag med tva domkrafter.

De beskrivna plastarbetena var forfarliga och dérfor stack jag 1 mellan med lackborttagning,
lagningar av tidigare hél for virmare och lite annat. Trd och lack har jag arbetat med tidigare
och dven plast 1 begrinsad omfattning sé det gick hyggligt. Jag pluggade alla bulthélen 1



ruffskottet efter det felaktiga rostfria beslaget. 10 talet hil som forstasigpdarna pastod inte
skulle gé att plugga. Det gick utmirk och med lite bets sé ser inte ens jag dem.

Men fréagan kvarstod hur hingde det ihop? Séljaren Ulf pastod att beslaget satt pa ruffskottet
for att alltihop svajade. Men vad var alltihop. Sittbrunnsdurken som ar forhallandevis stor &r
monterad pa fyra synliga galvaniserade vinkeljédrn, tva langst bak och tva pa mitten. Men fram
syntes inget. Jag letade inne i ruffen och hittade endast ett hal ovanfor trappsteget men inget
diri syntes. Kare Bremer besvarade fraigan om jag kunde titta 1 hans bat med att skicka bilder
pa det jag ville se. Och se! Nu klarnade det. I hans bét satt i hilet en vagnbult. Vid vidare
letning hittade jag tvé hal 1 vardera garderoben. Nu letade jag under durken och dir sitter en
dold regel med fem stycken 6 mm vagnbultar. Av dem syntes inget pa andra sidan de var bade
krokta och dragna igenom plywoodskottet. Inte konstigt att det hela svajade, och samtliga
installationer som hade anslutning till framre delen av durken héngde och slingde. 6 nya 10
mm vagnbultar och stimpning av durken till ratt hojd gjorde det hela riktigt bra. Puh!
Ytterliggare ett bekymmer 16st med ett par bilder.

En dag blev jag uppmirksammad om pensionérsforeningen Woodpeckers. De har med
Vellinge kommuns hjélp tva lokala snickerilokaler, den ena med tre platser och den andra
med sex platser. Modernt utrustat med maskiner och utsug. Strdlande f6r min del och dir
fordarvade jag lanternorna som jag forsokte ridda. Men jag gjorde dérpa nya vilket var lite av
ett gesdllarbete. Flaggspel profilerades, luckor limmades. Lackborttagning gjorde jag utomhus
1 hamnen.

Vad dr da nytt fragar man sig kanske. Ryggstodet till aktersoffan, gavlarna till isskapet och
panelerna inne i ruffen. Ryggstddet till aktersoffan dr nyckeln till den sjilvbérande
konstruktionen. Hela soffan/motorrumsluckan hianger i ryggstodet och har inget stod nedat.
Plastad mot skrovsidan och formad genom sin 6verdimension, vilket gjorde det vildigt svart
att fora den pa plats. Men vilket snyggt tank. Durkarna borde goras nagot 4t men jag har inte
gjort det da jag skulle springa ut och in och delvis arbeta pa dem. Med lite olja blev det nidgot
mindre sjaviga men ytfaneret dr pa vissa stillen nedslitet. Lite nya beslag inkopta 1 Hamburg
pa Top Licht.

Ratten gick att snygga till men instrumentkonsolen var en katastrof. Itusdgad och borrad ifran
alla hall och kanter. Vil uttagen hingde den inte ihop, men ingen annan fanns att tillga.
Aterstod renovering. Jag plastade ihop den s& den blev lite stabilare och gjorde samtidigt en
flins som anldggningsyta till en ny skiva. Skivan en svart plasthistoria var lite for tunn sa jag
tog en bit plywood ocksa. De stora halet mot sittbrunnen, slarvigt sdgat tackte jag med en
transparant lexanskiva som jag bestrukit med gelcoat pa baksidan. Det knepet anvidnde jag
mig av dven pd en tickbricka efter en logg som suttit i den blé sittbrunns sargen bredvid
styrkonsolen.

Dorrarna till isskapet slipades och lossat faner limmades med forvanansvért bra resultat.
Insatsen i skapet rengjordes och plastades lite hiar och var och malades med vit TopCoat. Inte
helt bra men acceptabelt.

Ruffddrren var sonder sagad 1 ventilationsoppningen och tickt med ett rostfritt
ventilationsbeslag vilket sdg mirkligt ut. Ett liknande i teak inhandlades pa Biltema justerades
och filldes in och dirpa betsades till i stort sett samma kulér som resten av dérren. Bra men
inte perfekt.



Sprutlisterna lastades in i bilen och en resa till snickerier tog sin borjan. Den blev kort, forsta
snickeriet hade bitar att félla in och kunskapen hur jag skulle sdga ur det inkopta bitarna for
minimalt svinn. Sedan utfordes renoveringen i Woodpeckers lokaler. Resultatet blev okej med
tanke pé att de gamla listerna &r grunden. Pa detta viset slapp jag en svar hyvling av listernas
insidor som foljer skrovets form.

Stolarna som endast dr pallar var kraftigt missfargade tvittades med vittvittmedel blandat
med vatten till tvéttpasta och kraftig skrubbning. Dynorna till aktersoffan genomgick samma
behandling. Ryggdynan som é&r klddd pa en plywoodskiva gjorde jag ny och klddde. Dynorna
1 ruffen ldmnade jag till en annan batdgares hustru som sydde i ett tyg som jag och Annika
valt. Det forsta alternativet som hade blivit verkligt bra blev for dyrt 2 000 kr metern. Nu blev
det néstan samma kulor for endast en fjardedel.

Brénsletanken var en sak som skapade lite oro och de flesta som renoverar byter ut mot
rostfritt. Jag borjade med att testa hur mycket vatten som fanns i tillsammans med 200 liter
bensin. Pasta pa en sticka och ner genom givar hélet. Obetydligt med vatten! Alltsa tomdes
tanken rétt ner 1 familjens bilar, utan att meddela hustrun som skulle till Géteborg med bil och
bensin.

Vil ute ur baten grubblade jag pa hur den pa utsidan helt frischa tanken skulle se ut inuti. |
Vardera hornet fanns det forskruvningar som tarvade gigantiskt verktyg for att fa grepp. Men
jag var orolig for angorna 1 tanken om jag skulle skruva ur pluggarna. Darfor vattenfyllde jag
tanken innan jag med en vigskylt som hivarm fick loss pluggarna. Vad jag kunde se var den
som ny inuti. S& jag spolade och spolade och hade den liggande pa lite olika hall.
Avslutningsvis upp och ned i solen for urtorkning. Men hur forsluter man den titt igen. En
tidigare kund till mig, rorldggningsfirma med behorighet for bensinstations rordragning
beréttade att man anvénder shellack och lin. En rorlédggare fick lagga pé linet och jag lackade.
Diérpa installation i1 baten sa var den ur vigen.

Tekniken

Flygbolagsdirektoren Janne mycket bilroad och tidigare bilmekaniker sade pé min fraga om
projektet: Motorn &r inget problem det dr baten som blir problemet! Jag vill nu pasté att han
hade ritt. C:a en ménads arbete pa den, bra tillgang till reservdelar d&ven de marina bitarna
dock ej 1 Sverige men vl i USA. Dirifran fjorton dagars leveranstid till doérren i Falsterbo.

Drevet ett Volvo Penta har delar till det mesta men inte till forsta generationens Power Trim
vilket det ar.

Motorn pillades ur under nedmonteringsfasen och kérdes till Osterlen till en frin ungdomen
bekant V8 skruvare som dessutom dgnar sig at Drag Racing. En provstart genomfordes efter
vissa besvir och ett kompressionsprov togs. Jimn kompression pa bagge sidorna men valdigt
olika. Dérpa skruvades motorn isdr till minsta detalj och rengjordes. Anldggningsytorna
skrapades rena fran packningsrester och slagg samt sméarglades med smirgel pa metall
klossar. En teknik som Kemal tillimpat pa kérnkraftsverken.

Samtidigt gjordes alla bulthal 1 ordning for originalbultar. Alla lagerytor méttes och stimdes
av vad avser tillatna toleranser. Vid nedmonteringen och rengoring av ventilerna
konstaterades att fjadrarna helt saknade spénst.



Med hjélp av lite olika kataloger gjordes en bestédllningslista pd delar. Sedan lamnades
topparna med ventiler till en toppspecialist for planing och montering av de nya fjadrarna,
teflonstyrningar och de polerade ventilerna.

Resten av motordelarna fick vila under ticken tills virmen och Kemal dterkom fran virmen.

Under tiden gjordes en del arbeten at drevet som hade vatten i oljan men i 6vrigt var i hyfsat
skick. En del av dessa 1dmnades bort men aterstod 16sningarna kring Power Trimmet. Jag for
runt lite hér och var eftersom en hydraulcylinder inneh6ll gravrost men ingen ansag sig kunna
sétta upp den si att den gick att fixa. Men en dldre maskinoperatdr som pa sin fritid
renoverade gamla bilar hade samma problem med bromscylindrar och han renoverade med
plastisk metall frdn Biltema och honingsverktyg som anvénds till cylinderlopp. Arbetet
utforde jag med honingen Herbert. En annan detalj som inte finns var en gummibilg 6ver
lyftgafteln. Vid forfrdgan hos alla drevgurus sd kunde jag inte fa rdd om nagon vettig 16sning,
det ndrmaste jag kom var nagon som sade att en ICA pase ibland varit 16sningen. P4 min bat
fanns varken balg eller plastpase. Men i boken fanns bélgen med artikelnummer och nagon
funktion bor den ha men vad? Efter mycket klurande gissade jag att den skulle skapa morker
for att undvika bevéxning pd hydraulkolven ndr den var ute. Ute dr den nér drevet dr lyft. Med
denna insikt ratt eller fel 10ste jag det med en bit gummimatta som jag stansade ett hal i med
kolvens dimension samt slitsade ut fyra snitt for att ge plats for gaffeln i dess ovre lige, nér
drevet &r nere.

Trimplanen och styrningen ingar dven de i vad jag betraktar som tekniken. Styrningen
fungerade om dn med mycket luft i ledningarna och veck pa dem vid styrkolven och
rattcylindern. Men varfor? Ater gissningar och nya slangar med nipplar bestilldes. Att arbeta
med detta var som att slakta en gris i motorummet. Rod olja sprutade ut och hamnade precis
Overallt. Som tur var var allt ute utom trimplans utrustningen. Fyllning av olja, testning
luftning osv. Arbetet gjordes ett par gdnger innan hyfast resultat naddes.

Trimplanen gick inte men det var ndgon skillnad beroende p4 om man kdrde det ena eller
andra. En magnetventil drog inte sa den bestidlldes och monterades och si nu gick de.

Ater till motorn. Alla delarna pa plats. Det drog ut lite pa tiden da vevstaksbultarna
fellevererats tva ganger. Ford 428 SCJ har speciella bultar vilket leverantdrerna inte riktigt
greppade. Nagra dagars skruvande och maskinen var fardig for provstart. Tjong igang! Ett
himla liv men den gick fint. Sedan fick den vila medan jag funderade 6ver limporna, en
vattenkyld racingvariant fran 60 talet. Inga nu gillande Svenska kataloger inneh6ll sadana.
Till en borjan inget pa ndtet heller. Men mer av en slump blev jag uppmirksammad pé att de
kallas ”Log Manifolds” Med det s6kbegreppet hamnade jag hos Hardine Marine 1 USA och
da blev det bra. Fjorton dagar och 6verkomliga i pris.

Elen som for mig ir ett timligen oként omrade kunde 16sas mycket tack vare ett foredomligt
el-schema fran en DC 21 pa Coronetklubbens hemsida. El-dragning skiljer sig inte mellan de
batarna. Vissa modifieringar har jag gjort men el-schemat var ett bra stod. Elen skulle vara
klar innan motorn kom pa plats och allt bestélldes frdn ELFA med leverans till lokale ICA
handlaren.

Instrumentpanel med instrumenten var spannande. Det finns hur mycket instrument som helst,
men nér det kommer till utomhusinstallationer blir det inte sa mycket. Amerikanarna har sina



givartyper och dvriga virden verkar f6lja VDO standard. Nu blev det inte sd manga alternativ
langre. Ett hade jag bestdmt, instrumenten skulle vara fran en leverantdr och 1 samma serie.
Efter mycket letande hittade jag Turotest, Brasilianska instrument med VDO standard. Svensk
agent ? Jag vet dnnu inte, men jag kopte fran Stockholm. Konsolen forsokte jag aterskapa sa
gott det gick. Nytt mandverreglage frdn Morse. Nér jag borjade med konsolen tyckte jag det
var gott om plats men mot slutet blev det svart att fa in allt. Hydraulstyrningen krdver volym
samt ledningarna maste fa plats for en 1dng bdjning. Men allt kom in till slut.

Niér det mesta var klart var det dags att sétta i motorn. Nya tassar hade jag lyckats hitta “runt
hornet” sé kranbil bestédlldes. Men motorn &r for stor att sétta i med alla sakerna pa sé en
limpa och generatorn fick demonteras for att lirka motorn pé plats med ytterst smé marginaler.

Med limpa och generator ater pé plats sd borjade det for mig allra svéraste, kylningen.
Rormokeriet dr for mig ett helt okédnt omrade och nagon egentlig vigledning av tidigare
installation hade jag inte da det var ett halvt system och nu fanns en varmevéxlare till ett helt
system men till den fanns ingen bra plats.

Jag fragade runt overallt och ménga i hamnen har ett forflutet som rormokare. Men
yrkeskunskapen var inte tillrdcklig. Néstan alla anslutningar var olika s slangarna passar bara
1 den ena anslutningen. Men till slut 16ste jag det regelvidrigt med rérdelar med invéndiga
dimensioner for 16dning av ror. Pa dessa kringde jag slang efter att ha kragat kanten négot.
Tvivlarna var manga men jag fann inga béttre alternativ. Allteftersom jag kopplade ihop
slangar monterade vattenfilter och monterade och demonterade impellerpumpen sa blev det
mindre och mindre plats for hdnder och verktyg. Ett ormbo blev det och framtiden far visa om
det gar att fa ut pumpen som tdnkt utan att tomma systemet och lossa ledningar annat én till
pumpen.

Nér kylningen var monterad aterstod att starta motorn med vatten anslutet till vattenintaget i
skolden. Ett 185 liters fat med en slang under fullt tryck nerstucken i tunnan kunde hélla nivin
pa tomgang. Men vid lite hogre varvtal s forsvann vattnet ur tunnan i en rasande fart. Men
det verkade fungera efter ett par dverhettningar. Ndgon menade att det fanns luft fickor i
systemet.

Nu var det plotsligt tid for montering av drevet. Det verkar vara konstruerat for drev utan
Power Trim men med hjilp av manualen och mycket svordomar kom det pé plats efter en
dags forsok.

Nu blev det brétt telefonsamtal till kranbilsdkaren bottenmaélning till kl 21 och sjoséttning
dagen dirpa. 2011-07-20 efter tre ar och tva manader.

Sjosattning och provkorning

Nu flyter Tordon och den har korts lite grand med fortsatta problem med kylningen. Efterhand
verkar det 16sa sig men nu aterstar lite lingre provturer ver ett par timmar. Ljudet ddremot ar
en katastrof utom for de mest inbitna raggarna. Enkla ljudddmpare &r nu bestéllda fran det
stora landet 1 véster.

Tre repor genomforda pé ca en halvtimme vardera och da har jag blést tva
grenrorspackningar. Efterdragning av de speciella aluminiumlimporna verkar behovas
stindigt. Aterstér att se om jag lyckas bittre efter hand.



Nu aterstér, ljudddmpning, en hylla i isskapet, en ldngre testkdrning och lite frascha kapell.

Hur fort gér det fragar alla. Det vet jag €j men jag har under ett kort 6gonblick passerat 40
knop. Varvriknaren som skall kunna kalibreras gar inte att kalibrera da justerskruven verkar
ha satt sig. Men allt tyder pé att den visar 30-40 % f6r mycket. Det far fixas langre fram. Nu
gér inte trimplanen som gick innan motor installerades. Lyfthydrauliken liksom Power
Trimmet verkar fungera som det skall liksom styrningen. Férutom att varvrdknaren inte visar
ritt visar vattentempmaétaren som monterats for oljetemp inget alls. Summern for virme och
oljetryck vicker hela hamnen. Elen fungerar bra och Skyllemarks grejer blev bra dé jag
slopade skiljereld och ndjer mig med ett batteri. Som reserv ett inte anslutet campingbatteri.
Men som med starkablar kan hjélpa till om det skulle behdvas.

Var det vart det?

Om jag ser till batens vérde efter renoveringen sa har jag svart att avgora vad den ar vird.
Kostnaderna for att renovera motor och drev betyder att baten kostat mig ungefar hélften av
vad den skulle kosta om jag satt i en ny bensinare med V8 smallblock med ett nytt drev. For
en kopare skulle det sékert vara ett béttre alternativ &n att kdpa en bét frdn 1967 med en motor
frén 1968 och ett drev fran 1977.

Som seglare har jag konstaterat att segelbdtarna kan anvindas med glddje under sdsongen
medan motorbatarna kranglar under sdsongen. Sa en forutsittning dr att jag kan fixa mycket
sjélv och inte méste vara beroende av montorer som ar stindigt upptagna. Den kunskapen har
renoveringen givit mig. Dessutom har jag varit sysselsatt med allehanda problemldsningar
under tiden vilket har tilltalat mig. Och sist men inte minst detta renoveringsitt ha passat min
likviditet béttre &n en engéngsinvestering pa drygt 200 000 for motor och drev.

Nu 4terstar att se om min 6nskan om motorbat &r sa bra som jag tankt mig men redan har jag
varit och badat med sonen pa besok frdn Dubai vid Haken och med hustru Annika utanfor
Makldppen i sommarens bésta vider. Det badar gott!

Manualer

Av siljaren fick jag med manualer till drevet, styrningen och en bok om renovering av Ford
FE motorer. Den boken omfattar d&ven 428 SCJ men dr vl schematisk. Kemal dédremot hade
riktiga bocker fran Ford fran den tiden, en riktig ’bibel”. For trimplanen fanns det bra
manualer pa nétet med olika kopplingsschema och fels6kningsschema. Coronet klubben har
manualer for batarna.

Utan den dokumentationen hade renoveringen inte lyckats utan fir ses som en forutsdttning
for att fa ordning pé saker och ting.

Ett sarskilt tack till

Att std med ett renoveringsobjekt i Skanors Hamn istéllet for i1 en lada eller pa tomten innebér
att det finns ménniskor med olika erfarenheter som passerar eller kan besokas 1 sina
verksamheter i hamnen. Om de inte kan eller har svar pa fragorna sd vet de oftast var svaret
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finns att finna. Dessutom ger det en social tillhdrighet istéllet for att std ensam i tradgarden.
En nackdel kan ju vara alla de som idiotforklarar en for att ha tagit sig pa ett sddant projekt
men det far man bortse ifrdn annars kan man ge upp i fortid.

Stefan Andersson som jag stdndigt bombarderat med fragor har varit ett ypperligt bollplank
med vissa stodinsatser. Herbert Nilsson som inte bara &r ett bra bollplank utan dessutom
genomfor viktiga punktinsatser och stodde mig i val av plats att ldgga baten i anslutning till
hans hodda. Anders Roubert som med sin yrkeskunskap har bistatt med manga
orginallosningar. Figge Andersson som trodde att det skulle bli bra. Ulf Nilsson med sitt
lindrev och drénerings ror i soffan. Kemal som inte bara har kunskapen om V8: or utan
verkstadsmanualer och specialverktyg fran tiden. Jim Clementson med sin trakunskap.

En del foretag har varit inblandade. Bildelar i Trelleborg som representerar bla Hansen
Racing men dven méanga andra, men de har personal med marinerfarenhet. Likasa Palmblads
Marinservice i Falsterbokanalen. Riktigt bra &r Hardine Marine i USA de har det mesta till det
mesta bara det &r stort och snabba leveranser dartill!. Trellex i Trelleborg en butik med lite
olika specialiteter, bland annat hydraullik och slang av alla slag. Elfa som har en katalog pa
tidigare 1500 sidor numera 3 000 sidor. Dér finns allt till el. Stockholms Skepps och
Byggnadsvardshandel. Top Licht i Hamburg en guldgruva vad géller prylar. Shyllemarks som
pa ett pedagogiskt sitt kan beskriva vad som ér viktigt for god elférsorjning ombord. BHP
Plast i Kldgerup som bland annat levererat gelcoatspackel efter fargprov.

Coronetklubben med erfarenhetsutbyte, manualer och utbytesdelar var en mycket bra hjdlp 1
arbetet.
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